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tigung einer von der k., k. Polizei-Direktion bezeichneten Anmeldestelle zur sVornahme von
Fahrpriifungen fiir Einzelfahrers beizubringen; es war zu bescheinigen, dal der Bewerber
im Radfahren gehorig geschult und sein Fahrrad, das in dicser Bestitigung erkennbar be-
zeichnet sein muBte, 2um Befahren dffentlicher Strabien gecignet sei.

Der Erwerb dieses »Erlaubnis-Scheiness war keineswegs billig, denn s mufite cine Stempel-
gebiihr von |l (Florin = Gulden der Gsterreichischen Wihrung) und nebst den Druckko-
sten und den Herstellungskosten des am Fahrrad anzubringenden Nummerntifelchens noch
3 1. an Gebiihr entrichtet werden, die dem Ons-Armenfonds zufloB,

Drer Velociped-Erlaubnis-Schein von Carl Grif, ausgestellt am 23, Juni 1896, hatte die
Nummer 12,507,

Die Fahrordnung bestimmie genau, 2u welcher Zeit das Fahren erlaubt und wo es verboten
war, Sie hielt sich nur vier Jahre, am 29. April 1897 wurde sic — ein Erfolg der unzihligen
Proteste der Radfahrklubs — durch den sportfreundlichen Statthalter von Nied
Graf Erich Kielmannsegg, der selbst passionierter Radfahrer war, aufler Kr:
durch fielen die Prifungen und der Nummermntafelzwang sowie die polizeiliche Evidenzhal-
tung durch das Verkehrsamt wieder weg.

Jetzn serze eine ungeheure Popularisierung des Fahrrades oder »Bicycless, wiec man das
ad damals auch gerne nannte, ein. Man schi i
in der Monarchie auf 300000 bis 400000, Es gaby in Wien mehr Radfahrschulen als
Tanzschulen. Alles fuhr per Rad zur Arbeit, ins Amu, ins Biiro, =
steintfeger, nur noch nicht der Landbricfirigers, las man in den Witzhl
sorwar es auch,

Velociped

..w;/ofJZ/? !

Erlaubnis-Schein
fiir Hr.'r;v.’ A {"? e
L

- Huyo: svvon Wien fin

Ausgestellt von der k. k, Poligei-

e
WG

In h"‘.rasl

&

e 19055

5P 8 in den 1934
neverdffneten
Sehaurdumen am
Karningr Ring in

Wian 1.

Dheser 5P 8 ge-
woni den Con-
cours d'Elégance
im Jakre 1930,

Als Chauffeur
wand und ous-

sitzen ist dieser
5P 8 konzipient
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Ein vlnnenignkers-

Limusing mit Trenn-

kloppbaren Zusatz-

Der erste Grof-Wogen mil Vorderradantriab, 1900,

Als Anfrieb dient ein einzylindriger, wassergekdhiter
stehender 3/-PS-De Dion-Mator. Ausgestelll im Wiener
Technischen Museum,

£in Motor gleicher Bovart ist im Kleinwagen der Brider
Graf eingebaut, Die Zeichnung ist dem Buch von Lowis
Soudry de Saunier »Das Automobil in Thearie und
Praxis — Das Molocycle vnd die Vaiuretle mit
Benzinmotors, Verlag A, Harteben, 1900, entnommen,

Uier de Dion - Bouton-Motor mit Wasser-
circulation (3Yfy Plerdekriifte).
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Auslieferung von
VT 8-Kippern an
die Gemeinde
Wian, 1954,

Tvpe IVT & F aut
Frontlenkerfihres
haus, ab [955,

LVT 8 mit oufge-
protzem Nachidu-
far fir Holrtrans-
porte.
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